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1. Inledning

Fastigheterna Sankt Ilian 36:10, 36:7 och 36:2 ligger centralt i Enk6ping, 1 ett
industriomrade strax vister om Enkopings stadskirna. Markigarna 6nskar
omvandla industrifastigheterna till bostidder och lokaler med inslag av handel
och andra verksamheter vilket féranlett en detaljplanedndring.

> A Skola

iksundet g /
E> ’5' / 2
i%b'.’s. \NEpaa S g A
Figur: Ilustrerar omradets lige i Enkdping

De tre befintliga fastigheterna utgor tillsammans kvarteret Beckasinen och
omfattas av en gemensam detaljplan. Enkopings kommun gav startbesked for
arbetet med en ny detaljplan 1 april 2018.

Som ett led i arbetet med detaljplanen behdver omradets parkeringsbehov
utredas. Parkeringsbehovet utgar ifrin kommunens géllande parkeringsnorm
och 6vriga riktlinjer for parkering som giller i kommunen, dér parkeringstalen
baseras pa omradets lige, dess forutsittningar samt pa eventuella
mobilitetsatgirder som planeras.

Denna PM damnar klargora vilket parkeringsbehov den nya detaljplanen
forvintas generera samt redovisa och utvardera foreslagna parkeringslésningar
framtagna i planforslaget.

De inledande avsnitten redogdr for nulidge samt planférslaget. Sedan foljer en
genomgang av kommunens styrdokument vilka utgdr underlag till efterfoljande
bedomning av parkeringsbehov for planomradet. Darefter jamfors utriknat
parkeringsbehov med l6sningarna i planforslaget. Slutligen gbrs en summering
och en samlad bedémning.
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2. Nulage

Fastigheterna Sankt Ilian 36:10, 36:7 och 36:2 ligger vaster om Enk&pings
centrala delar, lings korsningen Doktor Westerlunds gata och Langgatan. I
kommunens foérdjupade 6versiktsplan f6r Enkoping pekas det aktuella omradet
ut som nytt laimpligt bostadsomrade dir dven viss service kan inrymmas.

Omridet bestar 1 dagslaget i huvudsak av hirdgjorda ytor och utgors av
industriverksamheter i en- till tvavaningsbyggnader.

Omradets norra, Ostra och sédra sida grinsar till flerbostadshus. I vist och
sydvast planeras for ytterligare bostadsomraden med flerbostadshus, skola och
verksamheter.

Figur: Ilustrerar nuldge och planomridets granser

Nirheten till Enk6pings centrala delar gor att omradet har god tillgang till
diverse service och malpunkter. En ny grundskola ak. F-9 med tillh6rande
sporthall och fritidsgard planeras ca 300 meter vister om planomradet.
Munksundsskolan med k. F-6 ligger 500 meter séder om omradet. Férskolor
finns i narheten av bada skolorna. Omradet har omedelbar nirhet till
huvudcykel-och gangstrak samt regional-och stadsbusstrafik lings Doktor
Westerlunds gata. Fran omradet dr det cirka 1,3 km till Enképing station som
trafikeras av regional- och nationell tagtrafik.

Tabell: Planomradets ndrbet till malpunkter
Malpunkter:  Inom [m]:
Dagligvarnbandel | 400
Huvndeykelstrak | O
Park och friluft | 800
Lekplats, Enavallens 1P, bangolf | 400
Forskola, grundskola | 300
Stadsbusslinje | 300
Enkiping Station | 1 300
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3. Planforslag

Planférslaget avser sex huskroppar uppdelat pa tva bostadskvarter med viss yta
reserverad for kommersiella lokaler. De tva bostadskvarteren skiljs at genom
en central kvartersgata med vindplan. I norra delen av omradet planeras en
ytterligare kvartersgata med en giang-och cykelbana som knyter ihop tva
befintliga strak i nord-sydlig riktning.

Forslaget innebir 255 ligenheter med totalt 16 089 m2 BTA (bruttototalarea)
och fyra lokaler med totalt 319 m2 BTA.

Figur: Situationsplan kvarteret Beckasinen

3.1 Parkering

3.1.1 Cykelparkering

For att gora det mer attraktivt att cykla bor cykelparkering vara av god kvalitet
samt vara lattillgdngliga. Cykelparkering som anses ha hog kvalitet och vara
littillgédnglig 4r bland annat viderskyddad, upplevs som trygg och siker,
erbjuda laddméjlighet samt tillgang till cykelpump och verkstadsyta.

For kvarteret Beckasinen foreslas cykelparkering ske pa bostadsgardarna samt i
underjordiskt garage. Platserna i garage nas med hiss och dorrarna Gppnas
elektroniskt. Totalt planeras for cirka 575 cykelplatser f6r boende, verksamma,
besokande och cykelpool. Cirka 515 inryms i garage, frimst i tvavaningsstll
men platser finns dven reserverade for elcyklar samt ladcyklar. Resterande 60
platser 16ses 1 enkelstill pa bostadsgardar samt med ett antal bescksparkeringar
inom planens sédra del mot Doktor Westerlunds gata. I kommande skede kan
cykelparkering i nirhet till verksamheternas entréer utredas.
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Utrymme finns i férslaget for att mojliggora att ett cykelrum i vardera garage
kan planeras for cykelpool dir yta finns for elcyklar, ladcyklar samt verkstad.

[  Bescksparkering boende/verksamheter

- |
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Figur: Illustration dver cykelparkering i markplan

3.1.2 Bilparkering

Parkering for kvarteret Beckasinen anordnas till storre delen i underjordiskt
garage under delar av kvarterens bostadsgardar. Tva garage planeras som bada
nas fran Langgatan lings omradets 6stra sida. Garagen nas med trappa och hiss
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fran respektive trapphus. Ett antal parkeringsplatser kommer dven att finnas i
markplan. Totalt inrtymmer nuvarande forslag cirka 90 platser i garage och 20
platser for markparkering. Parkeringsutformning ska ske i enighet med
kommunens tekniska handbok eller svensk standard.

"1 Boendeparkering
8 | Parkering rérelsehindrad
/NN Samnyttjande boende/verksamma

Figur: Ilustration av garageplanet med bilplatser i orange
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[ Besoksparkering boende/verksamheter
[ Angsringsplats
Parkering rérelsehindrad

I silpool

DektorWestedunds gata

Figur: Ulustration over bilparkering i markplan

Parkering for rérelsehindrade

Enligt kommunens parkeringsnorm ska parkeringsplatser fr rorelsehindrade
utformas i enighet med Boverkets byggregler (BBR). Det innebir att
parkeringsplatser for rérelsehindrade ska kunna ordnas efter behov inom 25
meters gangavstand fran en tillganglig entré.

Bilpoolsplatser

Det ska vara maoijligt att inrymma bilpoolsplatser for att moéjliggora reduktion
av parkeringstalet. Dessa kan placeras i garage eller i markplan beroende pa
vilka teknisk 16sning som viljs. I nuvarande forslag dr bilpoolsplatserna
placerade i markplan.

Parkering for verksamheter

Besoksparkering for verksamheter placeras i markplan, platserna kan regleras
efter behov exempelvis korttidsparkering. Anstilldas parkeringsplatser
redovisas i garageplanet, som samnyttjas med boendeparkering. Se figur ovan
for placering av besoks-och angoringsplatser. Se figur ovan for placering av
boendeplatser.
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4. Kommunala styrdokument

4.1 Trafikstrategi

Kommunens inriktning i arbetet med trafikfragor beskrivs i en trafikstrategi
som antogs ar 2017. Denna innehéller 6vergripande mal och delmal f6r vad
man vill astadkomma till ar 2040. Det 6vergripande malet f6r kommunens
trafikstrategiska arbete ar att tva tredjedelar av det totala resandet i staden ska
goras med gang, cykel eller kollektivtrafik ar 2040.

4.2 Parkeringspolicy

Enkopings kommun antog 2017 en parkeringspolicy som en férdjupad del av
deras trafikstrategi. Policyn édr framtagen parallellt med den nya foérdjupade
oversiktsplanen for staden och syftar till att skapa en tydlig inriktning f6r
parkeringsplanering i enighet med kommunens vision och strategiska mal.

En del 1 parkeringspolicyn dr att mojliggora for byggherrar och
fastighetsutvecklare att anligga firre parkeringsplatser an vad
grundparkeringstalen anger, se kapitel 4.3.1 nedan. Detta kan tillitas under
forutsittning att ett antal ligesrelaterade grundforutsittningar uppfylls samt att
atgirder som fraimjar minskat bilinnehav genomfors.

4.3 Parkeringsnorm

Enkopings kommun antog 2021 en parkeringsnorm i enlighet med de
strategier som beskrivs i parkeringspolicyn. Syftet med parkeringsnormen ir att
ge vigledning vid planering av parkering pa kvartersmark. Med hjilp av
riktlinjerna 1 detta dokument ska det ga att 1 plan-och bygglovsprocessen
sdkerstalla att exploatdrer 19ser parkeringsbehovet pé ett adekvat sitt som e¢j
belastar allmin plats.

4.3.1 Zonindelade parkeringstal

Enkopings kommun anvinder sig av zonindelade parkeringstal, vilket innebar
att respektive zon har ett specifikt parkeringstal f6r olika typer av verksamheter
och boendetyper. Indelningen baseras pa bebyggelsestruktur, geografiskt lige,
utbud av kollektivtrafik samt nirhet till Gvrig service. Ett mer centralt lige
innebar darfor ligre grundparkeringstal. Se figur nedan for karta 6ver
zonindelningen.
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Figur: Zonindelning Enkiping med planomridet inringat

4.3.2 Flexibla parkeringstal

Utrymme finns i parkeringsnormen for att mojliggdra for exploatdrer att
minska antalet parkeringsplatser. For att tillimpa reducerade parkeringstal bor
foljande grundférutsittningar vara uppfyllda:

e Nirhet till kollektivtrafik, hogst tva kilometer till tagstation, 500 meter
till Gustav Adolfs plan eller 300 m till busshallplats med tit busstrafik.

e Nirheten till offentlig och kommersiell service som férskola, skola
(hogst 500 m) och butiker (hégst en kilometer till livsmedelsbutik).

¢ God tillgang till vil utbyggt gang- och cykelvigniit.

Reduktionen férutsitter dven att exploatoren atar sig att anordna
mobilitetsatgirder som syftar till att minska bilberoendet inom omradet. Som
mest kan parkeringstalen reduceras med 50% inom zon la. Se tabell nedan f6r
de atgirder som kan ge reduktion av parkeringstal. Reduktionen galler enbart
tor boendeparkering och saledes inte pa besoksparkering, parkering for
funktionsnedsatta eller bilpoolplatser.

Tabell: Atgérder for reducering av parkeringstal samt dess reduktion inom 3on 1a

Atgird Reduktion zon 1a
Synliggjorda parkeringsavgifter 10%

Bilpool Upp till 25%
Cykelpool Upp till 10%
Kollektivtrafikkort, information om hallbart Upp till 5%
resande och skap fér hemleveranser

En reservplan i form av reservyta f6r de reducerade parkeringsplatserna
alternativt en plan for parkeringskép behéver redovisas om ett ligre
parkeringstal tillats.
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5. Parkeringsbehov kvarteret Beckasinen

5.1 Parkeringsbehov bostader

Kvarteret Beckasinen dr beldget inom zon 1a enligt kommunens
parkeringsnorm. Det innebir att omradet har grundparkeringstal enligt f6ljande
tabell (boende + besokande):

Tabell: Grundparkeringstal for bostéder (antal platser per 1000 BTA, zon 1a)

Milgrupp/Fordon | Boende Besokande
Cykel 26 5
Bil 7,5 0,5

Enligt parkeringsnormen bor ca 5% av samtliga bilplatser vara avsedda for
rorelsehindrade, dock minst en.

Baserat pa ovanstiende grundparkeringstal (det vill siga innan eventuell
reducering for mobilitetsatgirder) ska foljande antal parkeringsplatser anliggas
for att upptylla minimibehovet f6r bostider inom kvarteret Beckasinen:

Tabell: Grundbehov av antal platser i kvarteret Beckasinen for respektive malgrupp

Malgrupp/Fordon | Boende | Besokare | Rorelsehindrade | Totalt

Cykel 417 81 - 498

Bil 121 8 7av 121 129

5.1.1 Flexibla parkeringstal

Inom kvarteret amnar byggherren anordna bil-och cykelpool, vilket
sammantaget kan ge en reduktion pa upp till 35% av boendeparkerings-
platserna inom zon 1a, enligt kapitel 4.3.2. For att na reduktion om 35% som
atgirderna maximalt mo6jliggdr har antalet bil-och cykelpoolplatser tagits fram i
dialog med kommunen. Bilpoolsplatser ska utgora 5,5% av det totala behovet
av parkering i Enk6pings centrala omraden. For kvarteret Beckasinen
motsvarar detta 7 platser. Minst 10 ladcyklar och 10 elcyklar ska finnas 1
cykelpoolen. Detta motsvarar tva cyklar per 25 ligenheter. Yta bor dven finnas
tor att mojliggora t6r ladeyklar, trehjuling, laddplatser £6r elcykel samt f6r
verkstadsindamal. Erbjudande om bil- och cykelpool ska ske i anslutning till
bostiderna, dir medlemskapet ingar i hyran. Bil- och cykelpoolen ska finnas pa
plats vid inflyttning och ska finnas i minst 10 ér.

\

P

Ladcykel parkering

Figur: Excempel pa cykelverkstad och lideykelparkering
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Inom kvarteret Beckasinen bedoms féreslagna atgirder ge en reduktion av
parkeringstalet om 35% och behovet uppgar da till f6ljande antal platser:

Tabell: Behov av antal platser for respektive malgrupp vid reduktion av p-tal

Boende Besokare | Rorelsehindrade | Pool Totalt
Cykel | 417 81 - 20 518
Bil 79 8 7av 79 7 94

Redovisning av en reservplan i form av reservyta for de reducerade platserna
eller plan for parkeringskép omfattas inte av uppdraget f6r denna promemoria.

5.2 Parkeringsbehov verksamheter

Kvarteret ska utéver bostider dven inrymma fyra verksamhetslokaler. Férdelat
pa 319 m® blir detta ca 80 m” per lokal. Den typ av verksamhet som kan
rymmas dr verksamheter med lagt behov av parkering for verksamma och
besckande. Kommunens 6vergripande mal i trafikstrategin dr att hilften av alla
transporter ar 2030 ska ske med gang, cykel eller kollektivtrafik. Platsens nirhet
till centrum, goda forutsittningar for gang-, cykel-och kollektivtrafik samt att
verksamheternas frimsta malgrupp kan antas vara boende i niromradet skapar
gynnsamma férutsittningar for ett ligre bilresande dn 1 Ovriga titorten.

Med utgangspunkt i omradets forutsittningar samt kommunens trafikstrategi
har ett grundparkeringstal for cykel och bil tagits fram for verksamheter. Se
bilaga 1 for utférligare beskrivning rérande framtagande av dessa parkeringstal.

Tabell: Grundparkeringstal for verksambeter (antal platser per 1000 BTA, zon 1a)

Malgrupp/Fordon | Verksamma Besokande
Cykel 7 13
Bil 7 7

Tabell: Behov av antal platser for verksambeter inom kvarteret Beckasinen for respeketive
malgrupp

Milgrupp/Fordon | Verksamma Besokare Totalt
Cykel 3 5 8
Bil 2,3 2,3 4,6

5.2.1 Samnyttjande

Maxbehovet uppstar under en tid da bostidernas boende-och besoksparkering
tenderar att vara som ligst, se bilaga 1 f6r berikning. Samnyttjandepotentialen
kan ddrfér anses vara stor och platserna kan regleras efter behov med
exempelvis korttidsparkering. En ny bedémning av parkeringsbehov och
eventuell samnyttjande behover tas fram i ett senare skede nir
verksamhetstyperna ér kinda.
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6. Summering

For cykelparkering sammanfattas antal cykelplatser 1 planférslaget med det
utraknade parkeringsbehovet enligt kommunens riktlinjer nedan. Placering av
platser samt differensen mellan redovisat antal och beriknat behov summeras i

tabellens sista rad.

Tabell: Jdmforelse redovisad losning mot utriknat behov av antal cykelplatser

Malgrupp/ Markplan Garage Totalt
Antal cykelplatser

Boende 0 417 417
Besok 81 0 81
Verksamhet 8 0 8
Cykelpool 0 20 20
Totalt behov 89 437 526
Redovisad 16sning | 60 515 575
Differens -29 +78 +49

For bilparkering sammanfattas antal platser redovisade i planforslaget med det
utriknade parkeringsbehovet enligt kommunens riktlinjer nedan. Placering av
platser samt differensen mellan redovisat antal och beriknat behov summeras 1

tabellens sista rad.

Tabell: Jamforelse redovisad losning mot utraknat behov av bilparkeringsplatser

Milgrupp/Antal Markplan Garage Totalt
bilparkeringsplatser

Boende 0 79 79
Varay RHP 2 5 7
Sammnyttias med verksambeter | 0 2 2
Besokande bostider 8 0 8
Samnyttias med verksambeter | 2 2
Bilpool 7 0 7
Totalt behov 17 79 94
Redovisad 16sning 20 90 110
Differens +3 +11 +16
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6.1 Samlad beddmning

Planférslaget innefattar totalt 575 cykelparkeringsplatser och 110 bilplatser
inom omradet.

Baserat pa omradets tilltinkta storlek om 255 ligenheter fordelat pa 16 089 m*
BTA samt fyra lokaler fordelat pd 319 m* BTA uppgar det initiala
grundparkeringsbehovet (boende + besokare) till 121 + 8 bilplatser och 417 +
81 cykelplatser. De planerade verksamheterna bedéms inte generera ett 6kat
behov av bilplatser dd samnyttjandepotentialen bedéms vara mycket god.

Till £6]jd av den reduktion som bedéms vara motiverad och uppfylla
parkeringsnormens riktlinjer anses behovet f6r bilar kunna reduceras till 79
platser f6r boende och 8 for besékare. Dirutover tillkommer behov f6r
bilpoolsparkering om 7 platser och yta for cykelpool. Det totala behovet av
parkeringsplatser uppgar dirmed till 94 platser f6r bil och 526 platser f6r cykel.

Ett 6verskott av utrymme for cykelparkering finns i garage medan det i
markplan kan bli aktuellt med ytterligare utrymme. Besoksplatserna belastas
sannolikt inte jamnt under dagen varfor det totala behovet i realiteten kan
komma att vara lagre dn berdknat. Antalet platser i markplan bor f6ljas upp och
eventuellt utdkas i ett senare skede.

Planférslaget bedéms ocksa moéta det totala behov av bilparkeringsplatser som
efterfragas, bade pa markplan samt i garage. Ett visst Overskott bedéms uppsta,
bade i1 garage och markplan.

Den samlade bedémningen ir att planférslaget moter det totala behov av bil-
och cykelplatser som efterfragas samt ger utrymme for viss flexibilitet.
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BILAGA 1

Utrakning av parkeringsbehov
verksamheter inom kvarteret
Beckasinen
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Parkeringstal

Enkopings kommuns trafikstrategi har som 6vergripande mal att hallbara
transporter ska vara norm nir staden vixer och att ar 2030 ska hilften av
transporterna i staden ske med ging, cykel och kollektivtrafik. Detta innebar att
andelen gang-och cykelresor i Enkopings stad ska oka fran 22% ar 2017 till
33% ar 2030.

Platsens narhet till centrum samt goda forutsittningar for gang-, cykel-och
kollektivtrafik gor att mojligheterna for hallbart resande ar battre dn 1 6vriga
Enkoping. En nagot hogre andel av resorna kan déirfoér antas ske med andra
tirdmedel dn bil 4n for hela titorten och en firdmedelsférdelning f6r anstillda
har antagits om 30% bil samt 70% ging, cykel och kollektivtrafik. En sadan
fordelning motsvarar ett parkeringstal for bil om 7 platser per 1000 BTA for
anstillda 1 omradet, vilket resulterar i ett behov om 2,3 platser.

Besokstitheten antas vara i genomsnitt 3 besckande per lokal, vilket motsvarar
31 besokare per 1000 BTA. Av dessa antas 20% firdas med bil da malgruppen
framfor allt kan antas vara boende i niromradet. Parkeringstalet f6r bestkare

blir dirmed 7 platser per 1000 BTA, vilket resulterar 1 ett behov om 2,3 platser

inom omtradet.

Pa samma sitt som for bilparkering har parkeringsbehovet for cyklar
beridknats. Andelen cyklister bedéms vara ca 30% med utgangspunkt i den
antagna fairdmedelsférdelningen ovan, vilket ger ett parkeringstal om 7 f6r
anstallda och 13 f6r bes6kande. Detta motsvarar ett totalt behov om ca 3
platser for anstillda och 5 f6r besokare.

Samnyttjande

Behovet av parkeringsplatser for verksamheterna bedoms kunna samnyttjas
med boende och/eller besoksparkering inom omridet. D4 typen av
verksamhet vid denna promemorias uppforande inte dr kind f6ljer nedan ett
exempel pa hur samnyttjandepotentialen kan se ut, dir de fyra féreslagna
lokalerna har antagits inrymma kontor, café, tjinsteverksamhet respektive
sillank6pshandel.

Tabell: Belaggningsgrad vid olika tidpunkter for respektive verksambet (anstillda och
besikare)

Vardag 10-16 Vardag 16-19 Loérdag 10-14
Kontor 100% (0,57+0,57) | 30% (0,17+0,17) | 20% (0,12+0,12)
Café 100% (0,57+0,57) | 60% (0,35+0,35) | 80% (0,46+0,40)
Tjansteverksamhet 30% (0,174+0,17) | 70% (0,4+0,4) 80% (0,46+0,40)
Sallankop 65% (0,37+0,37) | 80% (0,5+0,5) 100% (0,57+0,57)
Totalt behov 3,36 2,84 3,22
bilplatser
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